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die Firma FRONIUS INTERNATIONAL GMBH 
in A-4643 Pettenbach 319 
(Oberosterreich), 

am 4. Feber 2004 eine Patentanmeldung betreffend 

"SchweifSbrenner mit einem Brennergehause", 

uberreicht hat und dass die beigeheftete Beschreibung samt Zeichnungen 
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Beschreibung samt Zeichnungen ubereinstimmt. 
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(56) Entgegenhaltungen, die fur die Beurteilung der Patentierbarkeit in Betracht 
gezogen wurden: 




Die Erfindung betrif ft einen SchweiSbrenner mit einem Brennerge- 
hause und bevorzugt einem daran bef estigbaren Rohrbogen, wobei 
im Brennergehause eine Antriebseinheit zur Forderung eines 
SchweiSdrahtes angeordnet ist und die Antriebseinheit aus zu- 
mindest einem Rollenpaar, insbesondere einer Antriebsrolle und 
einer Druckrolle, und einem Antriebsmotor gebildet ist. 

Aus dem Stand der Technik ist bekannt, dass bei den in den 
SchweiBbrennern eingesetzten Antriebsmotoren diese als eigen- 
standi ge Baugruppen ausgebildet sind. Hierzu weist der Antriebs- 
motor ein eigenes Statorgehause auf, an dem anschlie&end samtli- 
che Elemente, wie die Statorwicklungen bzw. Statormagnete, der 
Rotor mit dem Rotorpaket, insbesondere den Rotorwicklungen bzw. 
Rotormagneten, die Lager fur den Rotor, das Lagerschild und eine 
Motorplatte, eingebaut und befestigt sind. Diese eigenstandige 
Baugruppe des Antriebsmotors wird am Brennergehause befestigt. 
Damit die Forderkraft verstarkt wird, ist an der Motorwelle ein 
Getriebe und an dieser eine Antriebsrolle befestigt, sodass mit 
einer dazugehorige Druckrolle eine Schweifedraht forderung moglich 
ist. Nachteilig ist hierbei, dass zusatzlicher bzw. mehr Platz 
beansprucht wird, da das Statorgehause fur die Befestigung der 
Lager besonders stabil ausgefuhrt werden muss. Ein weiterer 
Nachteil liegt darin, dass keine optimale Kuhlung des Antriebs- 
motors moglich ist, da die entstehende Rotorwarme vom Statorge- 
hause aufgenommen wird und keine optimale Warmeableitung auf - 
grund kleiner Kuhlflachen oder entsprechender Uber gangs wider - 
stande zum SchweiBbrenner erfolgt. 

Eine andere Ausf uhrungsvariante besteht aus einem freiliegend, 
luf tgekuhlten Antriebsmotor. Da hier die Kuhlung uber das Sta- 
torgehause erfolgt, ist es von Nachteil, dass nur eine sehr 
geringe Kuhlf lache zur Verftigung steht. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht daher in der 
Schaffung eines Schweifibrenners oder einer Drahtf ordereinheit , 



bei der eine kleinstmogliche BaugroiSe mit einer elektrischen An- 
triebseinheit geschaffen wird. Eine weitere Aufgabe der Er- 
findung liegt darin, dass die Kuhlung der Antriebseinheit ver- 
bessert wird, wodurch die Lebensdauer erhoht wird. 

Eine Aufgabe der Erfindung liegt auch darin, einen elektrischen 
Antriebsmotor zu schaf f en, bei dem eine elektrische Potential- 
trennung zwischen Antriebsrolle und Statorgehause und/oder 
SchweiEbrenner gegeben ist. 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe wird dadurch gelost, 
dass ein Teil des Brennergehauses als Bestandteil der Antriebs- 
einheit ausgebildet ist, wobei ein Lager fur eine Lagerung des 
Rotors, insbesondere der Motorwelle, am Brennergehause zur 
Stabilisierung und Positionierung des Rotors befestigt ist, 
Vorteilhaft ist hierbei, dass durch die Lagerung direkt am 
Brennergehause bzw. am Grundkorper die Fertigungs toleranzen zwi- 
schen der Position der Motorwelle und der SchweiEdrahtf order- 
achse reduziert wird, da nur eine Fertigungs toleranz bei der 
Montage der Lager im Brennergehause anfallt, wahrend bei den aus 
dem Stand der Technik bekannten Aufbauten eine Toleranzkette 
durch die Montage des Lagerschildes am SchweiEbrenner gebildet 
wird. 

Ein weiterer Vorteil liegt darin, dass ein verstarktes Lager 
verwendet und somit auf die erf or der lichen Belastungen der 
SchweiEdrahtf orderung angepasst werden kann. Ein wesentlicher 
Vorteil liegt darin, dass durch den Einbau des Lagers ins 
Brennergehause der Ab stand zwischen Lagerung und Antriebsrolle 
verringert werden kann, wodurch das Biegemoment auf die Motor- 
welle reduziert wird und die Lebensdauer der Motorwelle erhoht 
wird. Ein wesentlicher Vorteil liegt vor allem darin, dass eine 
optimale Kuhlung der Motorteile des Antriebsmotors geschaffen 
wird, da nunmehr der S chwe i Sbrenner bzw. das Brennergehause als 
Kuhlflache geniitzt werden kann, wodurch die Lebensdauer wesent- 
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lich erhoht wird. Dabei ist wesentlich, dass numnehr nicht, wie 
aus dem Stand der Technik bekannt , die von dem Antriebsmotor 
entstehende Warme von einem StatorgeMuse auf eine Kuhlflache 
ubertragen werden muss, sondern die entstehende Warme gleich di- 
rekt in das Brennergehau.se geleitet wird. Dadurch gibt es keine 
Ubergangsf lache mehr, an der sich ein Warmestau bilden kann, was 
zur Uberhitzung des Antriebsmotors fuhren kann. 

Von Vorteil ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 2, dass durch 
die Integration des Antriebsmotors direkt in das Brennergehause 
das an sich ubliche Statorgehause beim Antriebsmotor entfallen 
kann und somit weniger Platz fur den Antriebsmotor im SchweiE- 
brenner benotigt wird, wodurch die BaugroSe und das Gewicht des 
SchweiSbrenners reduziert wird. Damit wird weiters erreicht, 
dass durch die kompakte kleine Bauform und das geringere Gewicht 
die Zugangl i chkei t bei Robot eranwendungen wesentlich verbessert 
wird. Ein besonderer Vorteil liegt auch darin, dass der 
Querschnitt zur Kraf tubertragung erhoht wird, wogegen beim Stand 
der Technik durch die Freistellung des Motors der Querschnitt, 
welcher zur Kraf tubertragung zwischen Brennerauf nahme und Rohr- 
bogen zur Verfiigung steht, verringert wird, was die Festigkeit 
des Schweifibrenners reduziert. 

Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 3, da da- 
durch das Brennergehause aus Teilen mit unterschiedlichen Mate- 
rialien und Materialdicken zusammengesetzt werden kann, wodurch 
eine erhebliche Gewichtsersparnis erzielt werden kann. Dabei 
konnen die einzelnen Teile des Brennergehauses aus Werkstoffen 
von unterschiedlichen Fertigungsverf ahren, wie beispielsweise 
als Spritzguss oder Blech, usw. , eingesetzt werden, sodass eine 
optimale Anpassung der Teile fur das jeweilige Einsatzgebiet , 
wie beispielsweise Klihlung des Antriebsmotors, Steifigkeit des 
Schweifebrenners , usw., vorgenommen werden kann. 

Es ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 4 von Vorteil, da da- 
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durch beispielsweise der Grundkorper als Gussteil hergestellt 

und somit eine Gewichtsersparnis und Festigkeitserhohung erzielt 
werden kann. 



Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 5 oder 6 wird in vorteil- 
hafter Weise erreicht, dass das Statorpaket fix mit dem 
Brennergehause verbunden ist, sodass Vibrationen keinen Einfluss 
auf die Befestigung des Antriebsmotors ausiiben, wogegen beim 
Stand der Technik durch die Vibrationen die Befestigung des Mo- 
tors am Brennergehause gelost werden kann. Vorteilhaf t ist wei- 
ters, dass durch den grSSeren Querschnitt des Brennergehauses 
gegeniiber einem aus dem Stand der Technik verwendeten Statorge- 
hause eine hohe Festigkeit gegeben ist. 

Es ist aber auch eine Ausgestaltung nach den Anspriichen 7 und 8 
von Vorteil, da dadurch keine zusatzlichen Zwischenstticke fur 
die Lager benotigt werden. Ein weiterer Vorteil liegt darin, 
dass durch die hOhere Festigkeit bzw. Steifigkeit des Brennerge- 
hauses gegeniiber einem iiblichen Statorgehause ein verstarktes 
Lager eingesetzt werden kann, sodass die Lebensdauer wesentlich 
verbessert wird. 

Vorteilhaf t ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 9, da da- 
durch eine einfache Montage und hohe Festigkeit erreicht wird. 

Es ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 10 von Vorteil, da da- 
durch ein aus dem Stand der Technik bekannter Rotor eingesetzt 
werden kann, wodurch Kosten reduziert werden konnen. 

Vorteilhaf t ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 11, da 
dadurch ein sehr guter Schutz der Motorteile gegeben ist. 
Gleichzei tig wird durch den Einsatz der Isolierplatte erreicht, 
dass diese zum Abdichten der Motorteile verwendet wird, wobei 
iiber eine grofie Flache eine einfache und optimale Abdichtung er- 
reicht wird. weiters ist von Vorteil, dass eine Beruhrung des 
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Schwei&drahtes mit dem Brennergehause verhindert wird. 

Von Vorteil ist eine Ausgestaltung nach Anspruch 12, da dadurch 
ein geringes Massentragheitsmoment sowie ein schnelles Ansprech- 
verhalten der Antriebseinheit bei der SchweiSdrahtf orderung er- 
zielt wird. 

Durch eine Ausgestaltung nach Anspruch 13 wird in vorteilhaf ter 
Weise erreicht, dass durch den Einsatz eines Getriebes in einfa- 
cher Form eine Veranderung der Kraf tiibertragung bzw. der Drehge- 
schwindigkeit ermoglicht wird. 

Es ist aber auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 14 von Vor- 
teil, da dadurch eine weitere Gewichtsreduzierung geschaffen 
wird und gleichzeitig eine Vergrofierung des Innenraumes des 
Schwei&brenners erreicht wird. 

Nach einer Ausgestaltung gemafi Anspruch 15 wird in vorteilhaf ter 
Weise erreicht, dass keine Uber gangs wi der stande fur die Warmea- 
bleitung des Ant riebsmo tors vorhanden sind, wodurch eine optima- 
le Kuhlung des Antriebsmotors erzielt wird. 

Vorteilhaf t ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 16, bei 
der die Kuhlung des Antriebsmotors nicht ausschlieiSlich durch 
die Umgebungsluf t stattfindet, sondern zusatzlich durch ein 
Kuhlmedium Warme abgefuhrt wird. Durch die Integration von Kuhl- 
kanalen direkt in das Gehause werden keine zusatz lichen Kuhl- 
leitungen benotigt. Werden hingegen Kiihlleitungen eingesetzt, so 
wird erreicht, dass ein einfacherer Aufbau des Brennergehauses 
und somit eine Kostenreduzierung erreicht wird. Bei einer Kombi- 
nation von Kiihl kanalen und Kiihlleitungen wird erreicht, dass 
eine optimale Kuhlung der Motorteile geschaffen wird und somit 
Antriebsmotoren mit hoher Leistung im Brennergehause eingesetzt 
werden konnen. 
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Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 17 wird erreicht, dass die 
Oberflache des Brennergehauses vergroSert und somit eine noch 
bessere Kiihlung erzielt wird* 

Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 18, da bei 
einem Hands chweifebrenner der Grif fteil fur die Integration des 
Antriebsmotors verwendet wird, sodas s ein sehr kleiner Hand- 
schweiSbrenner mit sehr guten Handlingeigenschaf ten realisiert 
werden kann. 

Es ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 19 von Vorteil, da da- 
durch der Aufbau auch fur Planetarantriebe oder andere Arten von 
Antrieben eingesetzt werden kann. Zusatzlich wird erreicht, dass 
eine weitere Reduktion der BaugroJSe erreicht wird. 

Vorteilhaft ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 20, da da- 
durch die Sensorsignale uber kurze Leitungen zur Steuer- 
elektronik ubertragen werden und somit die Storanf alligkeit re- 
duziert wird. Dabei ist es auch moglich, dass eine einfache Kom- 
xnunikation mit externen Steuervorrichtungen beispielsweise iiber 
einen seriellen Bus stattfinden kann. 

Ein Vorteil nach der Ausgestaltung gema£ Anspruch 21 liegt dar- 
in, dass durch eine externe Steuervorrichtung die Steuer- 
elektronik im Schweifibrenner reduziert oder entf alien kann und 
somit die Kosten des SchweiEbrenners reduziert werden konnen . 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 22 wird in vorteilhaf ter 
Weise erreicht, dass direkt vom SchweiSbrenner aus ein Steuer- 
vorgang eingeleitet werden kann, wie beispielsweise das Starten 
des S chwei iSpr o z es s es oder das Einf adeln des SchweiSdrahtes , und 
somit die Bedienerf reundlichkeit gegeben ist. 

Es ist aber auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 23 von Vor- 
teil, da dadurch unterschiedliche Materialien kombiniert werden 
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konnen, sodass ein optimales Handling und ein sehr geringes Ge- 
wicht des SchweiSbrenners erzielt werden kann. Somit kann auch 
eine Kostenreduktion erreicht werden. 

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 24 wird in vorteilhaf ter 
Weise erreicht, dass der Montageaufwand fur den SchweiiSbrenner 
moglichst gering gehalten wird, da durch den Einsatz einer 
Montageplatte der Aufbau des Innenlebens des Schweifibrenners 
vereinfacht wird und anschlieiSend die vormontierte Montageplatte 
mit den darauf aufgebauten Komponenten bzw. Teilen nur mehr in 
das Brennergehause eingebaut werden muss. Damit wird auch in 
vorteilhaf ter Weise erreicht, dass immer das selbe Brennerge- 
hause verwendet werden kann und an der bzw. den Mont ageplat ten 
unterschiedliche Ausf uhrungsf ormen, die an die jeweilige Aufgabe 
angepasst sind, aufgebaut werden konnen . 

Vorteilhaft ist auch eine Ausbildung nach einem der Anspruche 25 
bis 27, da je nach Einsatzgebiet des SchweiSbrenners der optima- 
le Antriebsmotor in diesem integriert werden kann. 

Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach einem der Anspruche 
2 8 bis 30, da durch die Isolierung verhindert wird, dass ein 
Kurzschluss und somit ein daraus resultierender SchweiSstrom- 
fluss liber das SchweiSbrennergehause erfolgen kann und somit die 
Benutzersicherheit gewahrleistet ist. Weiters wird auch er- 
reicht, dass die Motorteile isoliert und somit geschutzt sind 
und damit die Betriebssicherheit erhoht wird. 

Es ist aber auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 31 von Vor- 
teil, da dadurch die Stromtibertragung vom zugefuhrten Schweife- 
strom des Schweifegerates zur Verb i ndungs s t e 1 1 e fur den Rohrbo- 
gen, also der Stromversorgung fur das Kontaktrohr , tiber das 
Brennergehause bzw. tiber Teile des Brennergehauses erfolgen 
kann, sodass entsprechende Stromleitungen im Brennergehause ent- 
f alien konnen. Damit wird auch erreicht, dass eine Kiihlung der 
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stromftihrenden Teile leicht moglich ist. 



Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 32 wird in vorteilhaf ter 
Weise erreicht, dass der Benutzer keinerlei stromfiihrende Teile 
beriihren kann und es somit zu keiner Gefahrdung durch einen 
Stromschlag kommen kann bzw. kein Kurzschluss bei Beriihrung des 
Werkstiickes auftritt. 

Bei einer Ausgestaltung nach Anspruch 33 wird in vorteilhaf ter 
Weise erreicht, dass beim maschinellen Einsatz des Schweifi- 
brenners, z.B. an einem Roboter, kein Stromfluss zwischen Auf- 
nahmekoper und SchweiiSbrenner stattfinden kann und somit eine 
Ausfallsicherheit aufgrund von SchweiSstromf luss (iber die Anlage 
gegeben ist. 



Vorteilhaft ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 34, da da- 
durch eine optimale Anpassung an das Einsatzgebiet des SchweiS- 
brenners vorgenommen werden kann. Somit ist es moglich, dass ein 
Basis-SchweiSbrenner erzeugt wird und je nach Einsatzgebiet der 
Antriebsmotor durch zusatzliche Module darauf abgestimmt werden 
kann, wodurch eine Anpassung der Kraft bzw. Leistung des An- 
triebsmotors und/oder der Feinheit der Regelung und/oder des dy- 
namischen Ansprechverhaltens des Antriebsmotors vorgenommen 
werden kann, ohne dabei den gesamten SchweiSbrenner tauschen zu 



muss en. 



Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 35, da da- 
durch direkt im Schweifibrenner eine Is twert-Erf assung des Zu- 
standes bzw. der Motorbewegung des Antriebsmotors ermoglicht 
wird und somit eine entsprechende Regelung bzw. Steuerung bei 
einer Abweichung gegenuber eines Sollwertes vorgenommen werden 
kann. Somit wird eine sehr gute Schweifiqualitat erzielt. 

Es ist aber auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 36 von Vor- 
teil, da damit eine automatische Erkennung der Parameter des An- 
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triebsmotors durchgeftihrt werden kann, sodass eine selbststan- 
dige Anpassung der Regelung bzw. Steuerung, insbesondere der 
Regel- oder Steuerparameter, von der SchweiSanlage vorgenommen 
werden kann. 

Es ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 3 7 von Vorteil, da 
dadurch ein SchweiJSbrenner mit mehreren Antriebsmotoren einge- 
setzt werden kann, sodass eine hohere Drahtf orderkraf t erzielt 
wird bzw. kleine Antriebsmotoren verwendet werden konnen. 

Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 38, da da- 
durch ein einfacher Aufbau und eine Reduzierung der Toleranz- 
kette erreicht wird. 

Vorteilhaft ist aber auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 39, 
da dadurch eine sehr einfach Montage der Antriebseinheit durch 
einfaches Einlegen in eine Gehausehalf te und anschlieteendes Fi- 
xieren durch die weitere Gehausehalf te erreicht wird. 

Die Aufgabe der Erfindung kann auch durch die Ausfuhrung gemafi 
Anspruch 40 gelost werden. Dadurch wird in vorteilhaf ter Weise 
erreicht, dass ein derartiger Aufbau der Integration des An- 
triebsmotors in einer Komponente bei anderen Einsatzgebieten als 
bei einem Schwei&brenner angewandt werden kann, d.h., dass ein 
derartiger Aufbau nicht nur fur einen Schweifibrenner vorteilhaft 
ist, sondern auch andere Schweifidrahtf order syst erne, wie bei- 
spielsweise bei einer Kaltdraht-Schweifidrahtf orderung fur einen 
WIG- oder Plasma-Prozess oder einer Schweifidrahtf orderung 
auSerhalb des Schwei&brenners , derart aufgebaut werden konnen. 

Die Erfindung betrifft aber auch einen Antriebsmotor zur 
SchweiSdrahtf orderung, bestehend aus Lager, einem Rotor, ins- 
besondere einer Motorwelle und einer Rotorwicklung bzw. Rotor- 
magnet en, und einem Statorpaket, insbesondere einer Statorwick- 
lung oder Statormagneten. 



Die Aufgabe der Erfindung wird hier derart gelost, dass zu- 
mindest ein Teil der Motorwelle, insbesondere der Aufnahmebe- 
reich der Antriebsrolle, vom Gehause elektrisch isoliert ist. 
Vorteilhaft ist hierbei, dass ein elektrisches Potential an 
einem Teilbereich der Motorwelle vom Statorgehause oder Grund- 
kSrper getrennt wird und somit kein Strom tiber Bauteile oder die 
Schnittstellen des SchweiSbrenners fliefcen kann. Ein wesentli- 
cher Vorteil liegt darin, dass keine Trennung des Warmeflusses 
von der Warmequelle, insbesondere der Statorwicklung, zum Kiihl- 
k6rper, insbesondere des Br ennergehaus es erf olgt . Ein Vorteil 
liegt auch darin, dass beim Einsatz in der Schweifctechnik da- 
durch die Antriebsrolle direkt an die Motorwelle ohne zusatzlich 
anzuordnende Isolierung montiert werden kann, was den Ferti- 
gungsaufwand und somit die Kosten reduziert. Ein weiterer Vor- 
teil liegt auch darin, dass dadurch die Fertigungstoleranzkette 
reduziert werden kann, sodass bei einem Einsatz in der SchweiS- 
technik eine bessere Schweigdrahtf orderung erzielt wird. Auch 
bei einem Einsatz in der SchweiStechnik wird erreicht, dass bei 
einer Direktmontage der Antriebsrolle auf die Motorwelle mit 
einer Stahl-Stahlverbindung eine bessere Verbindung der An- 
triebsrolle an der Motorwelle erzielt wird. 

Weitere vorteilhafte Ausbildungen sind in den Anspriichen 43 bis 
47 enthalten. Die sich daraus ergebenden Vorteile konnen aus der 
Beschreibung entnommen werden. 

Die vorliegende Erfindung wird anhand der beigefugten Zeich- 
nungen, welche Aus fuhrungsbei spiel e des Schweifibrenners zeigen, 
noch weiter erlautert . Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer SchweiSmas chine bzw. 
eines Schweifigerates ; Fig. 2 eine schaubildliche Darstellung 
eines SchweiSbrenners im zusammengebauten Zustand; Fig. 3 eine 
schaubildliche Darstellung mit abgenommenem Abdeckteil; Fig. 4 



eine Explosionsdarstellung des Schweifebrenners und des in- 
tegrierten Antriebsmotors , in vereinf achter , schemati setter Dar- 
stellung; Fig. 5 einen Schnitt durch den Schweifibrenner in Sei- 
tenansicht und vereinf achter , schemati scher Darstellung; Fig. 6 
eine andere Ausf uhrungsf orm des Schweifebrenners , in vereinf ach- 
ter, schematischer Darstellung; Fig. 7 eine weitere Ausfiihrungs- 
form des SchweiSbrenners , in vereinf achter , schematischer Dar- 
stellung; Fig. 8 einen anderen Aufbau des SchweiSbrenners mit 
integriertem Antriebsmotor , in vereinf achter , schematischer Dar- 
stellung; Fig. 9 eine Erweiterungsmoglichkeit des Schweifi- 
brenners, in vereinf achter , schematischer Darstellung; Fig. 10 
und Fig. 11 eine Anpas sungsmogl i chkei t der Lei stung oder des An- 
sprechverhaltens des Ant riebsmo tors bei einem integrierten An- 
triebsmotor im Schwei&brenner , in vereinf achter , schematischer 
Darstellung; Fig. 12 ein anderes Ausf uhrungsbeispiel fur den 
Aufbau des SchweiEbrenners mit integriertem Antriebsmotor, in 
vereinf achter , schematischer Darstellung; und die Fig. 14 bis 19 
ein Ausf uhrungsbeispiel eines Antriebsmotors als eigenstandige 
Baueinheit in unterschiedlichen Ausf uhrungen, in vereinf achter , 
schematischer Darstellung. 

In Fig. 1 ist ein SchweiSgerat 1 bzw. eine SchweiSanlage fur 
verschiedenste Prozesse bzw. Verfahren, wie z.B. MIG/MAG- 
SchweiSen bzw. WIG/TIG-SchweiSen oder Elektroden-Schweifiverf ah- 
ren, Doppeldraht/Tandem-Schweifiverf ahren, Plasma- oder Lotver- 
fahren usw. , gezeigt. 

Das Schweifigerat 1 umfasst eine Stromquelle 2 mit einem Leis- 
tungsteil 3, einer S t euervo r r i chtung 4 und einem dem Leistungs- 
teil 3 bzw. der Steuervorri chtung 4 zugeordneten Umschaltglied 
5. Das Umschaltglied 5 bzw. die Steuervorrichtung 4 ist mit 
einem Steuerventil 6 verbunden, welches in einer Ver s or gungs 1 e i - 
tung 7 fur ein Gas 8, insbesondere ein Schutzgas, wie beispiels- 
weise C0 2( Helium oder Argon und dgl . , zwischen einem Gasspeicher 
9 und einem SchweiSbrenner 10 bzw. einem Brenner angeordnet ist. 



Zudem kann iiber die Steuervorrichtung 4 noch ein Drahtvorschub- 
gerat 11, welches ftir das MIG/MAG-SchweiSen tiblich ist, ange- 
steuert werden, wobei iiber eine Versorgungsleitung 12 ein Zu- 
satzwerkstof f bzw. ein SchweiSdraht 13 von einer Vorrats trommel 
14 bzw. einer Drahtrolle in den Bereich des SchweiSbrenners 10 
zugeftihrt wird. Selbstverstandlich ist es mOglich, dass das 
Drahtvorschubgerat 11, wie es aus dem Stand der Technik bekannt 
ist, im SchweiSgerat 1, insbesondere im Grundgehause, integriert 
ist und nicht, wie in Fig. 1 dargestellt, als Zusatzgerat ausge- 
bildet ist. Das Drahtvorschubgerat 11 kann auch fur die Fass- 
forderung ausgebildet sein. Es ist auch moglich, dass das Draht- 
vorschubgerat 11 den SchweiEdraht 13 bzw. den Zusatzwerkstof f 
auSerhalb des Schwei&brenners 10 an die Prozessstelle zufiihrt, 
wobei hierzu im SchweiEbrenner 10 bevorzugt eine nicht ab- 
schmelzende Elektrode angeordnet ist, wie dies beim WIG/TIG- 
SchweiiSen ublich ist. 



Der Strom zum Aufbauen eines Lichtbogens 15, insbesondere eines 
Arbeitslichtbogens, zwischen der Elektrode bzw. dem SchweiKdraht 
13 und einem Werkstiick 16 wird iiber eine Schweifcleitung 17 vom 
Leistungsteil 3 der Stromquelle 2 dem SchweiSbrenner 10, ins- 
besondere der Elektrode, zugefuhrt, wobei das zu verschweiEende 
Werkstuck 16, welches bevorzugt aus mehreren Teilen gebildet 
ist, iiber eine weitere SchweiSleitung 18 ebenfalls mit dem 
Schweifigerat 1, insbesondere mit der Stromquelle 2, verbunden 
ist und somit iiber den Lichtbogen 15 bzw. einen gebildeten Plas- 
mastrahl fur einen Prozess ein Stromkreis aufgebaut werden kann. 

Zum Kiihlen des Schweigbrenners 10 kann iiber einen Kiihlkreislauf 
19 der SchweiSbrenner 10 beispielsweise unter Zwischenschaltung 
eines Stromungswachters 20 mit einem Fltissigkeitsbehalter , ins- 
besondere einem Wasserbehalter 21, verbunden werden, wodurch bei 
der Inbetriebnahme des SchweiSbrenners 10 der Kiihlkreislauf 19, 
insbesondere eine ftir die im Wasserbehalter 21 angeordnete 
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Flussigkeit verwendete Flussigkeitspumpe, gestartet wird und so- 
mit eine Kuhlung des SchweiEbrenners 10 durch Forderung eines 
Ktihlmediuins bewirkt werden kann. 

Das SchweiEgerat 1 weist weiters eine Ein- und/oder Ausgabevor- 
richtung 22 auf, uber die die unterschiedlichsten SchweiEparame- 
ter, Betriebsarten oder Schweifiprogramme des SchweiEgerates 1 
eingestellt bzw. aufgerufen werden konnen. Dabei werden die uber 
die Ein- und/oder Ausgabevorrichtung 22 eingestellten SchweiEpa- 
rameter, Betriebsarten oder SchweiEprogramme an die Steuervor- 
richtung 4 weitergeleitet und von dieser werden anschlieEend die 
einzelnen Komponenten der SchweiEanlage bzw. des SchweiEgerates 
1 angesteuert bzw. entsprechende Sollwerte fur die Regelung oder 
Steuerung vorgegeben werden. 

Weiters ist in dem dargestellten Ausf uhrungsbeispiel der 
Schweifibrenner 10 uber ein Schlauchpaket 23 mit dem SchweiEgerat 
1 bzw. der SchweiEanlage verbunden. In dem Schlauchpaket 23 sind 
die einzelnen Leitungen vom SchweiEgerat 1 zum SchweiEbrenner 10 
angeordnet. Das Schlauchpaket 23 wird uber eine Kupp lungs vor- 
richtung 2 4 mit dem SchweiEbrenner 10 verbunden, wogegen die 
einzelnen Leitungen im Schlauchpaket 23 mit den einzelnen Kon- 
takten des SchweiEgerates 1 uber Anschlussbuchsen bzw. Steckver- 
bindungen verbunden sind. Damit eine entsprechende Zugentlastung 
des Schlauchpaketes 23 gewahrleistet ist, ist das Schlauchpaket 
23 uber eine Zugentlastungsvorrichtung 25 mit einem Gehause 26, 
insbesondere mit dem Grundgehause des SchweiEgerates 1, ver- 
bunden. Selbstverstandlich ist es moglich, dass die Kupplungs- 
vorrichtung 24 auch fur die Verbindung am SchweiEgerat 1 einge- 
setzt werden kann. 

Grundsatzlich ist zu erwahnen, dass fur die unterschiedlichen 
SchweiEverf ahren bzw. Schweifigerate 1, wie beispielsweise WIG- 
Gerate oder MIG/MAG-Gerate oder Plasmagerate nicht alle zuvor 
benannten Komponenten verwendet bzw. eingesetzt werden muss en. 
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Hierzu 1st es beispielsweise mdglich, dass der SchweiSbrenner 10 
als ltiftgekiihlter Schweifcbrenner 10 ausgefiihrt werden kann. 

In den Fig. 2 bis 5 ist ein schematischer Aufbau eines er- 
findungsgemafien SchweiiSbrenners 10 fur eine Robot eranwendung 
dargestellt, wobei der SchweiSbrenner 10 an einem Manipulator 27 
eines Roboters, nicht dargestellt, befestigbar ist. 

Der SchweiSbrenner 10 weist zumindest ein Brennergehause 28 und 
bevorzugt einen daran bef estigbaren Rohrbogen 29 auf , wobei im 
Brennergehause 2 8 eine Antriebseinheit 3 0 zur Forderung des 
Schweifidrahtes 13 angeordnet ist. Dabei ist die Antriebseinheit 
3 0 aus zumindest einem Rollenpaar, insbesondere einer Antriebs- 
rolle 31 und einer Druckrolle 32, und einem Antriebsmotor 33 ge- 
bildet. Urn eine optimale SchweiSdrahtf orderung zu erreichen, ist 
es notwendig, dass iiber die Rollen, insbesondere die Druckrolle 
32, eine definierte Druckkraft auf den SchweiSdraht 13 aufgebaut 
wird. Dies kann beispielsweise derart erfolgen, dass die Druck- 
rolle 32 iiber einen Schwenkhebel 34 beweglich gelagert ist, 
wobei der Schwenkhebel 34 iiber einen Spannhebel 35 fixiert wird. 
Die Spannkraft des Spannhebels 35 wird in einfacher Form durch 
eine Einstellvorrichtung 36, insbesondere eine Schraube, 
verandert, wobei der Spannhebel 3 5 den Schwenkhebel 34 mit der 
Druckrolle 32 in Richtung der Antriebsrolle 31 driickt . Damit 
wird nunmehr erreicht, dass die Druckrolle 32 iiber den drehbar 
gelagerten Schwenkhebel 34 gegen die Antriebsrolle 31 gepresst 
wird, sodass eine entsprechende Kraft beim Durchfuhren des 
Schwei£drahtes 13 auf diesen iiber die Antriebsrolle 31 und der 
Druckrolle 32 aufgebaut wird. 

Bevorzugt ist das Brennergehause 28 aus mehreren Teilen, wie 
beispielsweise einem Grundkorper 37, einem Abdeckteil 38, einem 
Steuerelektronikteil 39, einer Brenneraufnahme 40 usw. gebildet. 
Welters sind am SchweiEbrenner 10 Kupplungsvorrichtungen 41 
angeordnet, an denen der Rohrbogen 29 und das Schlauchpaket 23 
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angekoppelt werden konnen. Auf eine detaillierte Darstelliong des 
Innenaufbaus ftir die Verlegung von Leitungen 42 und/oder Rohren 
zur FSrderung der Medien, insbesondere der Kxihl leitungen und der 
Gasversorgungsleitung und einer Leitung fur die SchweiSstromver- 
sorgung, usw. , zwischen den Kupplungsvorrichtungen 41 wird 
iibersichtshalber verzichtet, sodass entsprechende Bef estigungs- 
stellen und/oder Fuhrungen nicht dargestellt wurden. 

Bei dem erf indungsgemaSen SchweiEbrenner 10 ist vorgesehen, dass 
ein Teil des Brennergehauses 2 8 als Bestandteil der Antriebs- 
einheit 33 ausgebildet ist, wobei ein Lager 43, 44 fur die Lage- 
rung des Rotors 45, insbesondere einer Motorwelle bzw. Motor- 
welle 46, am Brennergehause 28 zur Stabilisierung und Posi- 
tionierung des Rotors 45 befestigt ist. Ublicherweise ist aus 
dem Stand der Technik der Antriebsmotor 33 als eigene Bau- 
einheit, also mit einem eigenen Statorgehause, an dem die Lager 
43, 44 fur die Lagerung des Rotors 45 befestigt sind, aufgebaut, 
wobei der Antriebsmotor 33 aus dem Stand der Technik lediglich 
in das Brennergehause 2 8 als gesamte Einheit eingebaut bzw. 
befestigt wird. 

Durch die erf indungsgemaSe Integration der Antriebs einheit 30, 
insbesondere des Antriebsmotors 33, in das Brennergehause 28, 
insbesondere in den Grundkorper 37, wird erreicht, dass die Bau- 
gr6Se und das Gewicht des SchweiSbrenners 10 wesentlich redu- 
ziert wird, wobei das Brennergehause 2 8 fur die Stabilitat des 
Antriebsmotors 33 verwendet wird, d.h. , dass die bei einem Be- 
trieb des Antriebsmotors 3 3 auftretenden Biegemomente und Lager- 
krafte vom Brennergehause 28 aufgenommen werden, wogegen beim 
Stand der Technik diese auf das Statorgehause, iiber das beim 
Stand der Technik der Antriebsmotor 3 3 am Brennergehause 2 8 
befestigt ist, iibertragen werden, sodass ein relativ stabiles 
Statorgehause notwendig ist. Bei dem erf indungsgemaSen Aufbau 
bildet das Brennergehause 2 8 oder ein Teil des Brennergehauses 
28 das Statorgehause aus, wobei je nach Bauart der Antriebs- 
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einheit 30 ein Wicklungspaket , insbesondere die Statorwicklung 
47 des Antriebsmotors 33, direkt in das Brennergehause 28, ins- 
besondere im GrundkSrper 37, eingebaut, insbesondere einge- 
presst, geklebt oder geschrumpft ist. Dabei ist es auch moglich, 
dass direkt im Brennergehause 28, insbesondere im GrundkSrper 
37, Magnete, insbesondere die Statormagnete, eingepresst bzw. 
eingebaut sind, wenn ein entsprechender Antriebsmotor 33 mit 
einem derartigen Aufbau verwendet wird. Bevorzugt wird dabei der 
Grundkorper 3 7 aus einem Teil gebildet. Im Grundkorper 37 wird 
fur die Integration des Statorpaketes ein entsprechender Frei- 
raum bzw. Offnung 48 geschaffen, in dem die Statorwicklung 37 
Oder die Statormagnete eingepresst bzw. eingebaut werden. 

Weiters ist direkt mit dem Brennergehause 28, insbesondere mit 
dem Grundkorper 37, mindestens ein Lager 43, 44, bevorzugt je- 
doch zwei Lager 43, 44, fur den Rotor 45 des Antriebsmotors 33 
verbunden, wobei der Rotor 45 als Motorwelle 46 mit einem Rotor- 
paket, insbesondere einer Rotorwicklung 49 oder einem Rotor- 
magneten, ausgebildet ist, sodass die Motorwelle 46 uber die 
Lager 43, 44 am Grundkorper 37 drehbar gelagert und das Rotorpa- 
ket innerhalb des Statorpaketes, insbesondere der Statorwicklung 
47 oder Statormagnete, angeordnet ist. Zur Befestigung des 
Lagers 43, 44 wird bevorzugt ein Zwischenstuck 50 bzw. Lager- 
schild eingesetzt, wobei an dem Brennergehause 28, insbesondere 
an dem Grundkorper 37, das Zwischenstuck 50 mit dem darin in- 
tegrierten Lager 43 befestigt ist. Hierbei ist es moglich, dass 
zur elektrischen Isolierung auf dem Zwischenstuck 50 eine Iso- 
lierplatte 51 angeordnet ist. Selbstverstandlich ist es auch 
mSglich, dass das Zwischenstuck 50 aus einem elektrisch nicht 
leitenden Material gebildet ist und das Lager 43, 44 in das Zwi- 
schenstuck 50 eingebettet ist, sodass eine entsprechende Iso- 
lierebene gebildet wird. 



Bei dem dargestellten Ausf uhrungsbeispiel der Fig. 2 bis 5 ist 
die Offnung 48 fur das Statorpaket derart ausgebildet, dass 



Or, GO COCC VO O' <*' COCO 

r» o n o i. , , o n o' c 
; r o o r r <•> o r> f 

i r> r> o C r c r 0 P o f 1 

- 17 - 



dieses etwa den gleichen Durchmesser wie das Statorpaket, also 
die Statorwicklung 47, aufweist, wobei sich die Offnung 48 uber 
den gesamten GrundkSrper 37 hindurch erstreckt, Damit ist es 
moglich, dass eine beidseitige Montage der Telle des Antriebsmo- 
tors 33 erfolgen kann. Im Endbereich der Offnung 48 werden an- 
schliefcend die Zwischenstiicke 50 mit den Lagern 43, 44 montiert. 
Hierzu wird nacb der Montage der Statorwicklung 47 der Rotor 45 
in die Offnung 48, also in den Stator eingesetzt, sodass an- 
schliefcend die Lager 43, 44 auf der Motorwelle 46 befestigt 
werden und diese tiber das Zwiscbenstiick 50 am GrundkSrper 37 
befestigt werden, sodass eine Stabilisierung und Positionierung 
des Rotors 45 im Zentrum des Statorpaketes erfolgt. Damit ist 
die Funktionalitat eines handelsublichen Antriebsmotors 33 gege- 
ben, wobei sich wesentliche Vorteile durch die Integration in 
das Gehause des SchweiEbrenners 10 ergeben. 

Urn eine Forderung des SchweiEdrahtes 13 zu ermoglichen, wird an- 
schlieSend die Antriebsrolle 31 bevorzugt direkt mit der Motor- 
welle 46 verbunden, wie schematisch in Fig. 5 dargestellt wurde, 
und es kann die Druckrolle 32, die am Schwenkhebel 34 befestigt 
ist, montiert werden. Der SchweiEdraht 13 kann mit der Antriebs- 
einheit 30 entsprechend der Drehrichtung der Antriebsrolle 31 
gefordert werden. Bei dem dargestellten Ausf uhrungsbeispiel wird 
dabei der SchweiEdraht 13 unabhangig vom Schlauchpaket 23 uber 
einen eigenen Schweifcdrahtf orderschlauch, nicht dargestellt, 
zugefuhrt, der uber eine weitere Kupplungsvorrichtung 41, ins- 
.' besondere einen Schnellverschluss , am SchweiSbrenner 10 ange- 
koppelt wird. Die Verbindung der Antriebsrolle 31 mit dem An- 
triebsmotor 33 kann derart erfolgen, dass direkt an der Motor- 
welle 46, wie in Fig. 5 dargestellt, die Antriebsrolle 31 befes- 
tigt ist oder die Motorwelle 46 mit einem Getriebe, nicht darge- 
stellt, verbunden ist und die Antriebsrolle 31 an das Getriebe 
gekoppelt ist. Beim Einsatz eines Getriebes kann die Forderkraft 
wesentlich verstarkt werden. Die Isolierplatte 51 und/oder das 
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Zwis chens t tick 50 konnen in diesem Fall an der Stirnflache des 
Getriebes angeordnet sein oder einfach entf alien. 

Urn eine optimale Ktihlung des Antriebsmotors 3 3 zu erreichen, ist 
es moglich, dass das Brennergehau.se 28, insbesondere der Grund- 
korper 27, als Kiihlkorper ausgebildet, d.tu, dass das Brennerge- 
hause 28 oder ein Teil davon, insbesondere der Grundkorper 37, 
aus einem warmeleitenden Material, insbesondere aus Aluminium, 
gebildet ist, sodass eine sehr gute Ableitung der von der 
elektrischen Antriebseinheit 3 0 erzeugten Warme moglich ist. 
Hierzu ist es auch moglich, dass im Bereich des Antriebmotors 
33, also des Statorpaketes , das Brennergehause 28 bzw. der 
Grundkorper 37 Kuhlkanale, nicht dargestellt, aufweist, d.h. , 
dass direkt im Material des Grundkorpers 37 Kuhlkanale einge- 
arbeitet sind. Es ist auch moglich, dass zusatzlich oder an- 
stelle der Kuhlkanale Kuhlleitungen 52, wie in Fig. 4 schema- 
tisch angedeutet, angeordnet sind. Bevorzugt sind die Kuhlkanale 
und/oder die Kuhlleitungen 52 iiber Leitungen mit einem Kuhl- 
kreislauf verbunden, sodass eine Kiihlf liissigkeit bzw. ein Kuhl- 
gas oder Luft durch die Kuhlkanale bzw. Kuhlleitungen 52 ge- 
fordert werden kann und somit die Warme abgeleitet werden kann. 
Selbstverstandlich ist es auch moglich, dass die Kuhlkanale bzw. 
die Kuhlleitungen 52 mit der Gasversorgung des SchweiSbrenners 
10 gekoppelt werden konnen, sodass das Gas 8, insbesondere das 
Schutzgas, gleichzeitig fur die Kiihlung der Antriebseinheit 3 0 
und zum Aufbau einer Schutzgas-Atmosphare an der SchweiSstelle 
verwendet wird. Durch den Einsatz von Kiihlkanalen und/oder Kuhl- 
leitungen ist es auch moglich, dass das Brennergehause 28 bzw. 
der Grundkorper 37 aus einem schlecht warmeleitenden Material, 
wie beispielsweise Kunststof f , aufgebaut werden kann und bei 
entsprechender Dimens i oni erung der Kuhlkanale bzw. Kuhlleitungen 
geniigend Warme iiber das Kuhlmedium abgef iihrt werden muss . 

Bei der Ausbildung des Brennergehauses 28, insbesondere des 
Grundkorpers 37, als Kiihlkorper ist eine gute Luf tkuhlung 
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wichtig, d. h., dass eine sehr grofce Oberflache fur die Luftkuh- 
lung geschaffen werden soil. Hierzu ist es moglich, dass das 
Brennergehause 28 bzw. der GrundkSrper 37 an der AuSenseite 
Kuhlrippen 53, wie schematisch in Fig. 4 angedeutet, aufwexst, 
urn eine noch groEere Oberflache zu schaffen. Selbstverstandlich 
ist es maglicn, dass das Brennergehause 28 bzw. der Grundkorper 
37 aus einem gut warmeleitenden Material fur eine Luftkuhlung 
gebildet wird und gleichzeitig jedoch Kuhlkanale bzw. Kuhl- 
leitungen 52 fiir eine Flussigkeitskuhlung eingesetzt werden. Da- 
mit kann der SchweiEbrenner 10 fur sehr hobe Leistungen, ins- 
besondere bohe Schwei£str6me, verwendet werden und trotzdem dxe 
BaugroBe und das Gewicht gering gehalten werden, da eine sehr 
gute Kuhlung moglich ist. Sollte jedoch ein SchweiSbrenner 10 
mit rasglichst wenig Gewicht aufgebaut werden, so kann das 
Brennergehause 28 bzw. ein Teil davon aus Kunststoff gebildet 
werden, da uber ein entsprechendes Kuhlsystem die Verlustwarme 
abgeleitet wird. 

Um den Antriebsmotor 3 3 beztiglich Drehzahl, Leistung und/oder 
Drehmoment zu steuern, kann im Brennergehause 28 eine Sensor- 
bzw. Steuerelektronik, nicht dargestellt, zur Steuerung und 
Regelung des Antriebsmotors 3 3 verwendet werden. Bei diesem 
dargestellten Aus fuhrungsbei spiel ist ein eigenstandiges Sensor- 
bzw. Steuerelektronikteil 39 mit dem Grundkoper 37 verbunden. 
Die Steuerelektronik ist speziell in dem losbar verbundenen 
Steuerelektronikteil 3 9 angeordnet, sodass ausreichend Platz 
vorhanden ist. Es ist natiirlich mSglich, dass die Steuer- 
elektronik nicht in einem zusatzlichen Steuerelektronikteil 39 
untergebracht wird, sondern direkt im GrundkSrper 37, beispiels- 
weise neben dem Antriebsmotor 33 integriert wird. Auf die Aus- 
bildung und Funktion der Steuerelektronik wird nicht naher ein- 
gegangen, da hierzu jeder aus dem Stand der Technik bekannte 
Aufbau eingesetzt werden kann, wobei je nach Art des Antriebsmo- 
tors 33 verschiedenste Steuerelektroniken eingesetzt werden 
k6nnen. Durch die separate Anordnung in einem eigenen Steuer- 
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elektronikteil 39 ist es auch einfach mSglich, die Steuer- 
elektronik zu wechseln. Beispielsweise ist es moglich, dass der 
im Grundkorper 37 integrierte Antriebsmotor 33 als Synchronmotor 
Oder Gleichstrommotor oder Schrittraotor ausgebildet ist. Durch 
den Einsatz eines zusatzlichen an den Grundkorper 3 7 kuppelbaren 
Steuerelektronikteils 39 ist es moglich, dass geniigend Plata fur 
die unterschiedlichen Steuerelektroniken vorhanden ist, sodass 
auch ein Umbau des SchweiSbrenners 10 mSglich ist bzw. dass bei 
Einsatz von mehr Steuerelektronik ein dementsprechend groSeres 
Steuerelektronikteil 39 verwendet wird, ohne dass, wie dies oft 
bei den SchweiEbrennern 10 aus dem Stand der Technik der Fall 
ist, der gesamte SchweiSbrenner 10 getauscht werden muss, urn 
eine andere Steuerelektronik einsetzen zu kdnnen. Es ist auch 
mSglich, dass die Steuerelektronik fiir den Antriebsmotor 33 
extern, insbesondere im SchweiSgerat 1 oder einer Drahtforder- 
vorrichtung 11 usw. , angeordnet ist, die anschlieSend iiber 
Leitungen mit dem Antriebsmotor 33 verbunden wird, sodass der 
Steuerelektronikteil 39 ent fallen kann. Selbstvers tandlich ware 
es auch moglich, dass die Steuerung oder Regelung direkt von der 
Steuervorrichtung 4 des Schweifigerates 1 oder einer anderen 
Steuervorrichtung einer anderen Komponente erfolgt, sodass keine 
zusatzliche Steuerelektronik fiir den Antriebsmotor 33 im 
SchweiSbrenner 10 benotigt wird. 

Welters kann zur besseren Regelung oder Steuerung ein Drehgeber 
39a, insbesondere ein Encoder, mit dem Rotor 45 oder der An- 
triebsrolle 31 verbunden werden. Als Drehgeber kann wiederum je- 
der aus dem Stand der Technik bekannte Drehgeber, z.B. ein in- 
krementaler Encoder, eingesetzt werden. Vorteilhaft ist welters, 
dass die einzelnen Telle der Antriebseinheit 3 0 zur Erkennung 
der Kenndaten des Antriebsmotors 33 einen Speicherbaustein, wie 
beispielsweise einen Transponder, aufweisen konnen und somit 
eine automatische Erkennung erfolgen kann, sodass vom Schweifige- 
rat 1 bzw. der Steuerelektronik die entsprechenden Programme 
und/oder Daten fur die eingesetzte Antriebseinheit 3 0 geladen 
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bzw. verwendet werden konnen. 

Urn die Sicherheit der Bauteile der Steuerelektronik sowie der 
anderen Teile des Antriebsmotors 33 und die Zuverlassigkeit des 
SchweiEbrenners 10 zu gewahrleisten, ist es vorteilhaft, wenn 
eine Isolierung zwischen Antriebsrolle 31 und Grundkorper 3 7 
angeordnet ist, da die Ubertragung des SchweiiSstromes auf den 
Schweifedraht ublicherweise liber ein Kontaktrohr im Endbereich 
des Rohrbogens 2 9 erfolgt, wodurch das SchweiSspannungspotential 
uber den Schweifedraht 13 zu der Antriebsrolle 31 und somit zu 
dem Antriebsmotor 33 geleitet wird. Der hohe resultierende 
SchweiEstrom bei einem Kurzschluss wiirde zu Zerstorungen einzel- 
ner Brennerkomponenten oder des gesamten Brenners fuhren, was 
durch die Anbringung einer Isolierung verhindert werden kann. 
Hierzu ist die Isolierung bevorzugt als Isolierschicht 54 aus 
einem elektrisch nichtleitenden Material ausgebildet, die zwi- 
schen Antriebsrolle 31 und Motorwelle 46 und/oder Motorwelle 46 
und Rotorpaket und/oder Motorwelle 46 und Lager 43, 44 und/oder 
Rotorpaket und Stator und/oder Stator und Brennergehause • 28 aus- 
gebildet ist. Eine detaillierte Darstellung spezieller Isolier- 
anordnungen wird noch in spateren Figuren gezeigt und be- 
schrieben. Es ist auch moglich, dass die Antriebsrolle 31 
und/oder Motorwelle 46 aus elektrisch nichtleitendem Material 
oder Teilen von elektrisch nichtleitendem Material besteht. 

Bei dem gezeigten Aus fuhrungsbei spiel der Fig. 2 bis 5 ist die 
Isolierschicht 54 uber einen Teilbereich, insbesondere im Endbe- 
reich, auf der Motorwelle 46 aufgebracht, wobei in diesem Be™ 
reich der Isolierschicht 54 die Antriebsrolle 31 montiert wird. 
Somit wird eine Isolierung zwischen der Antriebsrolle 31 und dem 
Antriebsmotor 33, also zwischen Motorwelle 46 und Antriebsrolle 
31, erzielt, wodurch verhindert wird, dass der SchweiSstrom auf 
das Rotorpaket ubertragen wird, sodass die restlichen Bau- 
elemente ebenfalls vor dem Schweifistrom geschutzt sind. Die Iso- 
lierschicht 54 kann beispielsweise aus Kunststoff oder Keramik 
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gebildet sein. Es ist auch moglich, dass die gesamte Antriebs- 
rolle 31 aus einem nicht elektrisch leitenden Material besteht, 
wodurch wiederum keine Stromiibertragung auf die Motorwelle 46 
stattfinden kann. Selbstverstandlich ist es auch m6glich, dass 
die Motorwelle 46 zweiteilig ausgebildet ist, wobei die beiden 
Telle durch eine isolierende Kupplung elektrisch voneinander ge- 
trennt verbunden sind. 

Welters ist es moglich, dass der SchweiSbrenner 10 noch spezi- 
elle Ausbildungen aufweisen kann. Dabei ist es moglich, dass 
beispielsweise das Brennergehause 28 oder ein Teil davon, ins- 
besondere der Grundkorper 37, als stromf tihrender Teil, insbeson- 
dere zur Ubertragung des Schwei&stromes , ausgebildet ist, d.h. , 
dass der SchweiSstrom, der iiber das Schlauchpaket 23 zugefiihrt 
wird, iiber das elektrisch leitende Material bzw. Brennergehause 
28 zum Rohrbogen 29 bzw. einem Anschluss element fur den Rohrbo- 
gen 29 geleitet wird. Somit kann das Stromkabel bzw. das Strom- 
iibertragungs element im Brennergehause 2 8 zwischen den beiden 
Kupplungsvorrichtungen 41 entf alien. Dabei ist es jedoch auch 
notwendig, dass das Gehauseteil, iiber welches der Schweifistrom 
gefiihrt wird, nach aufien vor Beriihrung geschiitzt ist. Dies kann 
beispielsweise derart erfolgen, dass iiber das Brennergehause 28 
oder iiber den s tromf uhrenden Teil eine Isolierschicht oder eine 
elektrisch nichtleitende Abdeckhaube, nicht dargestellt, aufge- 
bracht ist. Bevorzugt wird auch zwischen der Brenneraufnahme 40, 
insbesondere dem Ansatzteil, und dem Brennergehause 28, ins- 
besondere dem Grundkorper 37, eine Isolierschicht, nicht darge- 
stellt, angeordnet, damit auf keinen Fall ein Kurzschluss iiber 
den Roboter, insbesondere den Manipulator 27, entstehen kann. 
Hierzu ist es moglich, dass die Brenneraufnahme 40 bzw. der An- 
satzteil aus einem nicht elektrisch leitenden Material gebildet 
ist, wobei dabei darauf zu achten ist, dass die Brenneraufnahme 
27 moglichst steif ausgefuhrt ist, damit der SchweiSbrenner 10 
immer in der gleichen Position bleibt. 
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In den Fig. 6 und 7 sind zwei weitere Ausfuhrungsbeispiele des 
SchweiSbrenners 10 dargestellt. Der Unterschied zu dem Aufbau 
der Fig. 2 bis 5 liegt darin, dass nunmehr die Offnung 48 im 
GrundkSrper 37 nicht mehr im vollen Umfang durch den GrundkSrper 
37 hindurch geht, sondern auf einer Seite geschlossen ist, d.h. , 
dass im Grundkorper 37 auf einer Seite der Offnung 38 nur mehr 
eine Lagerungsbohrung oder ein Wellendurchgang angeordnet ist, 
an welchen das Lager 43 oder 44 direkt in den Grundkorper 37 
montiert wird, wogegen die gegenuberliegende Seite der Offnung 
3 8 einen derart groSen Durchmesser aufweist, dass der Stator, 
insbesondere die Statorwicklung 47 oder die Statormagnete, ein- 
gesetzt werden kann bzw. konnen. Damit wird erreicht, dass auf 
dieser Seite, wo das Lager 43, 44 direkt in den GrundkSrper 37 
montiert ist, auf ein zusatzliches Bef estigungsmittel fur die 
Lagerbefestigung, wie beispielsweise das Zwischenstuck 50, ver- 
zichtet werden kann. Hierzu ist in Fig. 6 der Aufbau so gewahlt, 
dass das der Antriebsrolle 31 nachstliegende Lager 43 direkt im 
Grundkorper 37 eingebettet ist, wogegen im Aufbau von Fig. 7 das 
Lager 44, also das weiter zur Antriebsrolle 31 entfernte Lager 
44, im Grundkorper 37 angeordnet ist. Bei diesem Aufbau der Fig. 
6 und 7 ist nunmehr die Montage der einzelnen Teile des An- 
triebsmotors 33 nur mehr von einer Seite moglich, wobei jedoch 
die Stabilitat bzw. Steifigkeit des Brennergehauses 28, ins- 
besondere des Grundkorpers 37, verbessert wird. 

GemaS dem Ausf iihrungsbeispiel in Fig. 8 ist im Brennergehause 28 
ein Montageelement 55 angebaut, an dem die bendtigten Teile oder 
Fuhrungen angebracht sind. Auf das Montageelement 55 wird bei- 
spielsweise das Abdeckteil 3 8 aufgesetzt, sodass ein Schutz vor 
Verschmutzung und Beriihrung der Teile gegeben ist. Der Schwei£- 
brenner 10 ist dabei derart aufgebaut, dass der Antriebsmotor 33 
im Grundkorper 37 integriert ist und der Grundkorper 37 auf 
jener Seite, wo die Motorwelle 46 zum Verbinden mit der An- 
triebsrolle 31 oder einem Getriebe vom Grundkorper 37 heraus- 
ragt, die Montageebene 56 aufweist, an der das Montageelement 55 
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befestigt wird. Die Ausbildung der Montageebene 56 kann dabei 
beliebig gewahlt werden. Beispielsweise kann diese durch eine 
ebene Flache, wie dargestellt, erfolgen, sodass auf diese 
Montageebene 56 eine einfache Montageplatte bzw. das Montage- 
element 55 montiert werden kann. Selbstverstandlich ist es auch 
moglich, dass die Montageebene 56 eine spezielle Kontur auf- 
weist, auf der dann anschliefiend ein entsprechend ausgebildetes 
Montagelement 55 aufgesetzt wird. 

Bei einer derartigen Ausbildung des SchweiSbrenners 10 wird er- 
reicht, dass auf dem Montageelement 55 samtliche Telle bzw. 
Elemente, wie beispielsweise die Kupp lungs vorrichtungen 41 fur 
den Rohrbogen 29 und das Schlauchpaket 23, die Leitungen 42 zum 
Verbinden der beiden Kupplungs vorrichtungen 41, sowie die Lage- 
rung der Druckrolle 32, unabhangig vom Grundkorper 37 aufgebaut 
bzw. montiert werden konnen. Im Grundkorper 37 werden hingegen 
die Telle fur den Antriebsmotor 33 montiert. Anschliefiend miissen 
die beiden Telle, also der Grundkorper 37 und das Montageelement 
55, lediglich miteinander verbunden werden, urn einen funktions- 
fahigen SchweiBbrenner 10 zu erhalten . 

Damit wird in vorteilhaf ter Weise erreicht, dass eine sehr 
einfache und schnelle Montage des SchweiSbrenners 10 erzielt 
wird. Ein weiterer Vorteil liegt darin, dass ein stan- 
dard! si er ter Aufbau des Grundkorpers 37 mit dem Antriebsmotor 3 3 
verwendet wird, auf dem anschliefiend unterschiedliche Aufbauten 
unterschiedlicher Ausfuhrungen des SchweiSbrenners 10 montiert 
werden kSnnen, sodass keine unterschiedlichen kompletten 
Brennergehause 28 fur die vers chiedens ten SchweiSbrennertypen 
mehr benotigt werden. Somit konnen erhebliche Kosteneinsparungen 
erzielt werden, da der Aufbau des SchweiEbrenners 10 immer auf 
den standardisierten Grundkorper 37 erfolgt und lediglich das 
Montageelement 55 fur die vers chiedens ten SchweiSbrennertypen 
unterschiedlich aufgebaut werden muss. 



- 25 - 

in den Fig. 9 bis 11 ist eine Ausfiihrungsvariante dargestellt, 
bei dem der Schweifibrenner 10 modular erweiterbar ist bzw. die 
Leistung des Antriebsmotors 33 in einfacher Form angepasst 
werden kann. 

Hierzu ist der Antriebsmotor 33, insbesondere die Statorwicklung 
47 oder die Statormagneten und/oder Rotorwicklung 49 oder Rotor- 
magneten, durcb zusatzliche Module 57 erweiterbar, insbesondere 
urn die Leistung und das Ansprechverhalten des Antriebsmotors 33 
anzupassen. Dies geschieht beispielsweise derartig, dass, wie in 
Fig. 9 ersichtlich, lediglich ein oder mehrere Module 57 an den 
Grundkorper 37 angekoppelt werden, sodass anschlieSend eine ent- 
sprechend langere Statorwicklung 47 und ein entsprecbender Rotor 
45 eingebaut werden konnen. Somit wird in vorteilhaf ter Weise 
erreicbt, dass fur unterschiedlichste Leistungen des Antriebsmo- 
tors 33 immer das gleiche Brennergehause 28 bzw. der gleiche 
GrundkSrper 37 verwendet wird, wobei durch Erweiterung des 
Grundkorpers 37 mit den Modulen 57 ein entsprechend grSSerer 
bzw. leistungsstarkerer Antriebsmotor 33 eingebaut werden kann. 
Somit konnen die Kosten des ScbweiSbrenners 10 gering gehalten 
werden, da immer das gleiche Brennergehause 28 verwendet werden 
kann und nicht fiir die unterscbiedlichsten Antriebsmotoren 33 
unterscbiedliche Brennergehause 2 8 benotigt werden. 

Eine spezielle Anpassung der Leistung bzw. des Ansprechverhal- 
tens des Antriebsmotors 33 ist aus den Fig. 10 und 11 ersicht- 
lich. Hierbei wird der Grundkorper 37 fur eine entsprechende 
Statorwicklung 47 dimensioniert , wobei uber den Rotor die Leis- 
tung bzw. das Ansprechverhalten des Antriebsmotors 33 bestimmt 
wird. Dies geschieht derartig, dass beispielsweise fiir ein sehr 
gutes Ansprechverhalten des Antriebsmotors 33 ein kleineres Ro- 
torpaket, insbesondere eine kleine Rotorwicklung 49 eingesetzt 
wird, wie dies in Fig. 10 dargestellt ist. Damit reagiert der 
Antriebsmotor 33 sehr rasch auf eine vorgegebene Drehzahl- 
anderung oder Drehrichtungsumkehr . Wird jedoch eine hohere Leis- 
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tung benotigt, so muss nunmehr lediglich der Rotor ausgewechselt 
werden und durch einen Rotor mit einem groSeren Rotorpaket, ins- 
besondere Rotorwicklung 49, eingesetzt werden, wie dies in Fig. 
11 ersichtlich ist. 

In Fig. 12 ist ein weiteres Ausfuhrungsbei spiel fur einen Aufbau 
zum Integrieren des Ant riebsmo tors 33 im SchweiSbrenner 10, ins- 
besondere in den Grundkorper 37, dargestellt. Hierbei ist nun- 
mehr das Brennergehause 2 8 entlang einer Rotorachse geteilt, 
d.h., dass der Grundkorper 37 nunmehr aus zwei Halbschalen 58, 
59 gebildet wird, in dem der Antriebsmotor 33 integriert wird. 
Durch diesen Aufbau wird erreicht, dass nunmehr eine sehr einfa- 
che Montage erzielt wird, da in einer Halbschale 58 oder 59 le- 
diglich die Teile des Antriebsmotors 33 eingelegt werden muss en 
und anschlieSend durch Befestigen der zweiten Halbschale 59 oder 
58 an der ersten Halbschale 58 oder 59 die Teile fixiert bzw. 
befestigt werden. 

Weiters ist es auch moglich, dass der Aufbau mit der Integration 
des Antriebsmotors 3 3 in das Brennergehause 2 8 auch bei einem 
Hands chwei Kb renner 60 durchgefiihrt wird, wie dies schematisch in 
Fig. 13 dargestellt ist. Das Brennergehause 2 8 ist in Form eines 
Pistolen-SchweiiSbrenners ausgebildet, wobei im Bereich des Grif- 
fes 61 der Antriebsmotor 3 3 in das Brennergehause 2 8 eingebaut 
ist, wie dies strichliert schematisch dargestellt ist. Hierzu 
ist der Antriebsmotor 33, insbesondere die Motorwelle 46, 
wiederum in einem Winkel 62 von ca. 90° zum SchweiJSdraht 13 
angeordnet , d.h. , dass eine im Mittel der Motorwelle 46 
verlaufende Rotorachse 63 zu einer im Mittel des SchweiEdrahtes 
13 verlaufenden Schweifidrahtf orderachse 64 in dem Winkel 62 von 
90° zueinander ausgerichtet sind. Eine derartige Ausrichtung des 
Antriebsmotors 33 zu dem Schweifidraht 13 ist auch in den vor- 
hergehenden Fig. 1 bis 12 gegeben. Damit ist es wiederum 
moglich, dass die Antriebsrolle 31 direkt auf die Motorwelle 46 
montiert wird und somit ein Direktantrieb fur die Schwei&draht- 
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forderung realisiert werden kann. 

Es ist jedoch auch moglich, dass der SchweiSbrenner 10, ins- 
besondere der Hands chweifibrenner 60, anders ausgebildet wird, 
bei dem nicht mehr, wie in den zuvor beschriebenen Fig. 1 bis 
13, die Rotorachse 63 zur SchweiEdrahtforderach.se 64 in einem 
Winkel von 90° zueinander ausgerichtet ist, sondern die Ausrich- 
tung der Rotorachse 63 zur SchweiSdrahtf orderachse 64 zentrisch 
bzw. parallel verlauft. Ein derartiges Ausfuhrungsbeispiel wurde 
jedoch nicht dargestellt, da hierzu lediglich der Grundkorper 37 
entsprechend ausgebildet werden muss, urn den Antriebsmotor 33 
darin zu integrieren. Dies kann beispielsweise bei einem 
SchweiSbrenner 10 bzw. einem Hands chweifebrenner 60 mit einem 
Planetarantrieb fur die SchweiSdrahtf orderung verwendet werden, 
wobei hierzu die Motorwelle 46 axial zum SchweiEdraht 13, ins- 
besondere zu einer SchweiEdrahtf orderachse 64, angeordnet ist 
und der Schweifedraht 13 durch die Motorwelle 46, die hohl ausge- 
bildet ist, verl&uft. Es ist nattirlich auch moglich, den An- 
triebsmotor 33 parallel und nicht in der SchweiSdrahtachse anzu- 
ordnen und in den Grundkorper 37 zu integrieren. 

Grundsatzlich ist zu erwahnen, dass in den zuvor gezeigten Aus- 
fuhrungsbeispiel en der Fig. 1 bis 13 im Br enner gehaus e 2 8 bzw. 
Grundkorper 37 zumindest ein oder mehrere Schaltelemente, nicht 
dargestellt, integriert sind, welche(s) zur Steuerung oder Rege- 
lung des Schweifeproz esses diente(n), wie dies bereits aus dem 
Stand der Technik bekannt ist. Welters ist es moglich, dass meh- 
rere Antriebsmotoren 33 im Br enner gehaus e 28 bzw. im Grundkorper 
37 angeordnet sind, die wiederum im Brennergehause 2 8 integriert 
sind. Hierbei ist es auch moglich, dass nur ein Antriebsmotor 33 
im Brennergehause 2 8 integriert ist und ein oder mehrere weitere 
Antriebsmotoren entsprechend dem Aufbau des Standes der Technik 
mit einem Statorgehause zusatzlich in das Brennergehause 2 8 ein- 
gebaut werden. Durch die Integration bzw. den Einsatz mehrerer 
Antriebsmotoren 3 3 kann somit ein SchweiEbr enner 10 mit einem 
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Mehrrollenantrieb aufgebaut werden. Es ist auch moglich, dass, 
wie aus dem Stand der Technik bekannt, nur eine Antriebsrolle 31 
mit einem Antriebsmotor 33 eingesetzt wird, jedoch weitere 
Rollen entsprechend mit der Antriebsrolle 31 gekoppelt sind, 
d.h., dass beispielsweise durch den Einsatz von Zahnradern eine 
entsprechende Koppelung der einzelnen Rollen durchgefuhrt wird, 
wodurch uber den einen eingesetzten Antriebsmotor 31 eine ent- 
sprechende Kraf tubertragung an alle bzw. einen Teil der Rollen 
durchgefuhrt wird. 

In den Fig. 14 bis 19 ist ein eigenstandiger Antriebsmotor 33 in 
unterschiedlichen Aufbauvarianten dargestellt. Hierbei ist der 
Antriebsmotor 33 nunmehr als eigenstandige Baueinheit, also mit 
einem Statorgehause 65, aufgebaut. 

Dabei enthalt der Antriebsmotor 33 das Statorgehause 65, an 
dessen Stirnseite jeweils ein Lagerschild bzw. ein Zwischenstiick 
50 mit einem darin integrierten Lager 43, 44 befestigt ist. Im 
Inner en des Statorgehauses 65 ist das Statorpaket, insbesondere 
eine Statorwicklung 47, angeordnet . Weiters umfasst der An- 
triebsmotor 33 einen Rotor 45, der aus einer Motorwelle 46 mit 
einem darauf befestigten Rotorpaket, insbesondere einem Rotor- 
magnet en 49, gebildet ist. Der Rotor 45 wird im Zentrum des Sta- 
torpaketes bzw. des Statorgehauses 65 angeordnet, sodass das Ro- 
torpaket innerhalb des Statorpaketes angeordnet ist. Der Rotor 
45 wird uber die Lager 43, 44 drehbar gehalten. 

Erf indungsgemaE ist nunmehr vorgesehen, dass der Antriebsmotor 
eine spezielle elektrische Isolierung aufweist, die in unter- 
schiedlichen Bereichen des Antriebsmotors 33 angeordnet sein 
kann, wobei die elektrische Isolierung durch die Isolierschicht 
54 gebildet ist. Speziell ist vorgesehen, dass zumindest ein 
Teil der Motorwelle 46, insbesondere der Aufnahmebereich der An- 
triebsrolle 31, von einem Gehause, insbesondere dem Statorge- 
hause 65 oder dem Grundkorper 37 einer externen Komponente wie 
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dem SchweiSbrenner 10, elektrisch isoliert 1st. Hierzu 1st zu 
erwahnen, dass dieser Aufbau des erf indungsgemaSen Antriebsmo- 
tors 33 mit der Isolierschicht 54 auch bei den zuvor be- 
schriebenen Ausfuhrungsbeispielen der Fig. 1 bis 13 zum Einsatz 
kommen kann, wobei hierzu lediglich das Statorgehause 65 ent- 
fernt wird, sodass die restlichen Teile des Antriebsmotors 33 in 
das Brennergehause 28, insbesondere in den GrundkSrper 37, ein- 
gebaut werden k6nnen. Durch die Anordnung der Isolierschicht 54 
wird erreicht, dass ein elektrisches Potential an einem Teilbe- 
reich der Motorwelle 46 vom Statorgehause 65 oder Grundkorper 37 
getrennt wird und somit kein Strom iiber Bauteile des Antriebsmo- 
tors 33 oder die Schnittstellen zu dem SchweiSbrenner 10 flieSen 
kann. Ein Vorteil liegt auch darin, dass beim Einsatz in der 
Schweifctechnik dadurch die Antriebsrolle 31 direkt an der Motor- 
welle 46, ohne zusatzlich anzuordnende Isolierung, montiert 
werden kann, was den Fertigungsaufwand und somit die Kosten re- 
duziert . 

Bei der in Fig. 15 dargestellten Ausf uhrungsf orm ist die Iso- 
lierschicht 54 am AuSenumfang des Rotorpaketes , insbesondere der 
Rotormagneten 49, angeordnet . Gleichzeitig sind die Lager 43, 44 
gegenuber dem Statorgehause 65 ebenfalls mit einer entspre- 
chenden Isolierschicht 54 isoliert. Wird nunmehr beispielsweise 
eine elektrisch leitende Antriebsrolle 31 direkt an der Motor- 
welle 46 befestigt, so kann sich zwar ein Stromfluss von der An- 
triebsrolle 31 iiber die Motorwelle 46 und die Rotormagneten 49 
ausbreiten, jedoch wird dieser Stromfluss anschlieSend aufgrund 
der Isolierschichten 54 gestoppt, sodass ein Ubergreifen auf die 
Statorwicklung 47 und -das Statorgehause 65 verhindert wird. Der 
zwangslaufige oder urspriinglich vorhandene Luftspalt im An- 
triebsmotor 33 ist fur eine den sicherheitstechnischen An- 
forderungen geniigende Isolierung nicht ausreichend. 



In Fig. 16 ist die Isolierschicht zwischen Motorwelle 46 und Ro- 
torpaket, insbesondere den Rotormagneten 49, angeordnet, und zu- 
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satzlich sinci die Lagers tell en, insbesondere die Lager 43, 44, 
isoliert ausgefiihrt, sodass nunmehr kein Stromfluss tiber die Mo- 
torwelle 46 zum Stator stattfinden kann. 

GemaS der Ausbildung in Fig. 17 ist die Isolierschicht 54 zwi- 
schen dem Statorgehause 65 und dem Statorpaket, insbesondere dem 
Statorwicklungskorper , angeordnet, wobei hierzu wiederum die 
Lager 43, 44, gegemiber dem Statorgehause 65 elektrisch isoliert 
sind. 

Aus Fig. 18 ist ersichtlich, dass die Isolierschicht an der In- 
nenflache der Statorwicklung, insbesondere an jener Seite, die 
dem Rotormagneten 49 zugewandt ist, angeordnet ist und zusatz- 
lich die Lagers telle, insbesondere die Lager 46, 47, isoliert 
ausgefuhrt ist bzw. sind. 

Es ist aber auch moglich, gemaS Fig. 19, dass die Isolierschicht 
54 nur tiber einen Teilbereich der Motorwelle 46, insbesondere im 
Endbereich der Antriebsrolle 31, aufgetragen bzw. angeordnet 
ist, d.h. , dass in jenem Bereich, an dem ein stromf uhrendes Teil 
anliegt bzw. befestigt ist, die Isolierschicht 54 angeordnet 
wird. Da bei einem Einsatz in der Schweifitechnik der Schweife- 
draht 13 mit Strom beaufschlagt wird, tritt ein Stromfluss uber 
den SchweiEdraht 13 zu der Antriebsrolle 31 auf . Wird nunmehr 
die Antriebsrolle 31 direkt auf die Motorwelle 46 montiert, so 
kann ein entsprechender Stromfluss von der Antriebsrolle 31 zur 
Motorwelle 46 stattfinden. Durch die Anordnung der Isolier- 
schicht 54 im Montagebereich der Antriebsrolle 31 kann dies auf 
einf ache Art und Weise verhindert werden. Bei dieser Losung ist 
es auch nicht erf orderlich, dass die Lagerung, insbesondere die 
Lager 43, 44, gegenuber dem Statorgehause 65 elektrisch isoliert 
werden muss bzw. muss en, da in keiner Weise ein Stromfluss auf 
den Antriebsmotor 31 einwirken kann. 
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Bei der Isolierung der Lager 43, 44, wie in den Fig. 14 bis 19 
gezeigt, ist es mSglich, dass die Lagerstelle, insbesondere das 
Lager 43 bzw. 44, in eine isolierende Hiilse eingepresst ist. Es 
ist aber aucb mSglich, dass die Lagerstelle, insbesondere die 
Lager 43, 44, durch ein isolierendes Hybridlager gebildet wird 
bzw. werden, bei der Keramik-Walzkorper eingesetzt werden oder 
ein Lagerring aus nicht elektrisch leitendem Material gebildet 
ist . 

Selbstverstandlich ist es auch moglich, dass die Motorwelle 46 
aus einem elektrisch nicht leitenden Material, insbesondere aus 
Keramik, besteht, wodurch der gleiche elektrisch isolierende 
Effekt erzielt wird, jedoch die Isolierschichten 54 eingespart 
werden konnen. 
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Patentanspriiche : 

1. Schweifibrenner mit einem Brennergehauge (28) und bevorzugt 
einem daran bef estigbaren Rohrbogen (29) , wobei im Brennerge- 
hause (29) eine Antriebseinheit (30) zur Forderung eines 
SchweiSdrahtes (13) angeordnet 1st und die Antriebseinheit 
(30) aus zumindest einem Rollenpaar, insbesondere einer An- 
triebsrolle (31) und einer Druckrolle (32) , und einem An- 
triebsmotor (33) gebildet ist, dadurch gekennzeichnet , dass 
ein Teil des Brennergehauses (28) als Bestandteil der An- 
triebseinheit (3 0) ausgebildet ist, wobei ein Rotor (45) , ins- 
besondere eine Motorwelle (46), des Ant riebsmo tors (33) uber 
eine Lagerung , insbesondere uber Lager (43, 44), am Brennerge- 
hause (2 8) zur Stabilisierung und Positionierung des Rotors 
(45) befestigt ist. 

2. SchweiEbrenner nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Brennergehause (28) oder ein Teil davon als Statorgehause 
ausgebildet ist. 

3. SchweiSbrenner nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Brennergehause (28) aus mehreren Teilen, wie beispiels- 
weise einem Grundkorper (37), einem Abdeckteil (38), einem An- 
satzteil bzw. einer Brennerauf nahme (40) usw. , gebildet ist. 

4 . SchweiSbrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Grundkorper (37) aus 
einem Teil gebildet ist, der einen Freiraum bzw. eine Offnung 
(48) zur Auf nahme der Einzelteile des Ant riebsmo tors (33) auf- 
weist und an dem weitere Elemente befestigbar sind. 

5. SchweiSbrenner nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
direkt in das Brennergehause (28), insbesondere im Grundkorper 
(37) , ein Wicklungspaket , insbesondere eine Statorwicklung 
(47), des Antriebsmotors (33), eingebaut, insbesondere einge- 
presst, geklebt oder geschrumpft, sind. 

6 . SchweiSbrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
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spruche, dadurch gekennzeichnet , dass direkt im Brennergehause 
(28), insbesondere im Grundkorper (37), Magnete, insbesondere 
Statormagnete, eingebaut, insbesondere eingepresst, geklebt 
oder geschrumpf t , sind. 

7 . SchweiSbrenner nach eineiu oder mehreren der vorhergehenden An- 

spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Lager (43, 44) di- 
rekt in das Brennergehause (28) integriert ist. 

8 . SchweiSbrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 

spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Lager (43, 44) in 
einem Zwischens tuck (50) montiert ist und das Zwischenstuck 
(50) direkt am Brennergehause (28) befestigt ist. 

9 . SchweiSbrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 

spruche, dadurch gekennzeichnet, dass beispielsweise ein Lager 
(43 oder 44) fix mit dem Brennergehause (28) verbunden ist und 
ein weiteres Lager (43 oder 44) abnehmbar befestigt ist. 

10 . SchweiEbrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 

Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Rotor (45) als Mo- 
torwelle (46) mit einer Rotorwicklung (49) oder einem Rotor- 
magnet en ausgebildet ist. 

11 . Schweifibrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Brennergehause 
(28), insbesondere an dem Grundkorper (37), ein Zwischenstuck 
(50) und/oder eine Isolierplatte (54) befestigt ist. 

12 . Schweifibrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass direkt an der Motor- 
well e (46) die Antriebsrolle (31) befestigt ist. 

13 . Schweifibrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Motor- 
well e (46) mit einem Getriebe verbunden ist und am Getriebe 
die Antriebsrolle (31) gekoppelt ist. 

14 . SchweiSbrenner nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
ans telle des Zwischens ttickes (50) oder zusatzlich zu dem Zwi- 
schenstuck (50) das Getriebe angeordnet ist, welches am 
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Brennergehause (28), insbesondere am GrundkSrper (37), oder an 
dem Zwischenstiick (50) oder der Isolierplatte (54) befestigt 



ist. 



15.Schwei£brenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Brennergehause 
(28), insbesondere der Grundkorper (37), als Kuhlkorper ftir 
den Antriebsmotor (33) ausgebildet ist. 

16.SchweiSbrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich des An- 
triebmotors (33) das Brennergehause (28) bzw. der Grundkorper 
(37) Ktihlkanale und/oder Kuhlleitungen (52) angeordnet sind, 
die bevorzugt uber Leitungen nit einem Kuhlkreislauf verbunden 



sind. 



17.Schweifibrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Brennergehause 
(28) bzw. der Grundkfirper (37) an der AuSenseite Ktihlrippen 
(53) aufweist. 

IS.SchweiSbrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Brennergehause 
(28) in Form eines Pistolen-SchweiSbrenners ftir einen Hand- 
schweiiSbrenner (60) ausgebildet ist und im Bereich des Griffes 
(61) der Antriebsmotor (33) in das Brennergehause (28) einge- 
baut ist. 

19.Schwei£brenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Motorwelle (46) 
axial zum Schwei£draht (13), insbesondere zu einer SchweiS- 
drahtforderachse (64), angeordnet ist und der SchweiEdraht 
(13) durch die Motorwelle (46), die hohl ausgebildet ist, ver- 
lauft. 

2 0.SchweiSbrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass im Brennergehause (28) 
exne Steuerelektronik zur Steuerung und Regelung des Antriebs- 
motors (33) angeordnet ist. 
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21.Schweifcbrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , dass die Steuerelektronik 
far den Antriebsmotor (33) extern, insbesondere im SchweiiSge- 
rat (1) oder in einer Drahtf ordervorrichtung (119) usw. , ange- 
ordnet ist. 

22.Schwei£brenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , dass im Brennergehause (28) 
bzw. im Grundkorper (37) zumindest ein Schaltelement in- 
tegriert ist, welches zur Steuerung oder Regelung des Schweifc- 
prozesses dient. 
23.Schwei£brenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Brennergehause 
(28) oder ein Teil davon aus einem gut warmeleitenden Material 
und/oder aus Kunststoff gebildet ist. 
24.SchweiEbrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass im Brennergehause (28) 
eine Montageplatte (55) angeordnet ist, an der benotigte Telle 
oder Fuhrungen angebracht sind. 
25.Schwei£brenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebsmotor (33) 
als Synchronmotor ausgebildet ist. 
2 6.SchweiSbrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 

Anspruche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebs- 
motor (33) als Gleichstrommotor ausgebildet ist. 
27.Schweifibrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebs- 
motor (33) als Schrittmotor ausgebildet ist. 
2 8.Schweifibrenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Isolierung zwi- 
schen Antriebsrolle (31) und Grundkorper (37) angeordnet ist. 
29.Schweifibrenner nach einem der Anspruche 23 bis 28, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Isolierung als isolierschicht (54) 
ausgebildet ist, die zwischen Antriebsrolle (31) und Motor- 



welle (46) und/oder Motorwelle (46) und Rotorpaket und/oder 
Motorwelle (46) und Lager (43, 44) und/oder Rotorpaket und 
Stator und/oder Stator und Brennergehause (28) ausgebildet 
ist. 

3 0 . SchweiiSbrenner nach einem der Anspriiche 23 bis 28, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsrolle (33) und/oder Motor- 
welle (46) aus elektrisch nichtleitendem Material gebildet 
ist. 

31 . SchweiiSbrenner nach einem oder mehreren vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Brennergehause (28) 
oder ein Teil davon, insbesondere der Grundkorper (37), als 
stromfiihrender Teil, insbesondere zur Ubertragung des Schweife- 
stroms, ausgebildet ist. 

32 . SchweiiSbrenner nach einem oder mehreren vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass uber das Brennergehause 
(28) oder einen Teil davon, insbesondere den aus elektrisch 
leitenden Teilen des Brennergehauses (28), eine Isolations - 
schicht aufgebracht ist. 

33 . Schweifibrenner nach einem oder mehreren vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen der Brennerauf- 
nahme (40) und dem Brennergehause (28), insbesondere dem 
Grundkorper (37), eine Isolierung angeordnet ist oder die 
Brenneraufnahme (40) aus einem elektrisch nichtleitenden Mate- 
rial gebildet ist. 

3 4 . Schweifibrenner nach einem oder mehreren vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebsmotor (33), 
insbesondere die Statorwicklung (47) oder die Statormagnete 
und/oder Rotorwicklung (49) oder Rotormagneten, durch zusatz- 
liche Module erweiterbar sind, insbesondere urn die Leistung 
und das Anspr echverhal t en des Antriebsmotors (33) anzupassen. 

35 . SchweiiSbrenner nach einem oder mehreren vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass ein Drehgeber, insbeson- 
dere ein Encoder, mit dem Rotor (45) oder der Antriebsrolle 



(31) verbunden ist. 
3 6.Schweifcbrenner nach einem oder mehreren vorhergehenden An- 

spruche, dadurch gekennzeichnet , dass die einzelnen Telle des 

Antriebsmotors (33) zur Erkennung der Kenndaten des Antriebs- 

motors (33) einen Speicherbaustein aufweist. 
37.Schwei£brenner nach einem oder mehreren vorhergehenden An- 

sprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass mehrere Antriebsmotoren 
(33) im Brennergehause (28) bzw. im GrundkSrper (37) angeord- 

net sind. 

3 8.Schwei£brenner nach einem oder mehreren vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass am Zwischenstiick (50) 
zumindest ein weiteres Element des S chweiil.br enners (10), wie 
beispielsweise eine Spannvorrichtung bzw. Spannhebel (35) ftir 
die Druckrolle (32), die Lagerung der Druckrolle (32), usw., 
angeordnet ist. 

3 9.Schwei£brenner nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Brennergehause 
(28) entlang einer Rotorachse geteilt ist. 

40. Drahtfordereinheit mit einem Gehause bzw. Grundkorper (37), 
wobei im Gehause bzw. im Grundkorper (37) ein Antriebsmotor 

(33) zur Forderung eines SchweiSdrahtes (13) angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Drahtf drdereinheit nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 3 9 ausge- 
bildet ist. 

41. Antriebsmotor zur Schwei£drahtf orderung, bestehend aus Lager 
(43, 44), einem Rotor (45) , insbesondere einer Motorwelle (46) 
und einer Rotorwicklung (49) bzw. Rotormagneten, und einem 
Statorpaket, insbesondere einer Statorwicklung (47) oder Sta- 
tormagneten, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Teil 
der Motorwelle (46), insbesondere der Aufnahmebereich einer 
Antriebsrolle (31), von dem Gehause, insbesondere einem Sta- 
torgehause (65) oder einem Grundkorper (37) einer externen 
Komponente, elektrisch isoliert ist. 
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42 . Antriebsmotor nach Anspruch 41, dadurch gekennzeichnet, dass 
die elektrische Isolierung durch eine Isolierschicht (54) ge- 
bildet ist. 

43 . Antriebsmotor nach Anspruch 41 oder 42, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Isolierschicht (54) zwischen dem Gehause und der 
Statorwicklung (47) angeordnet ist. 

44. Antriebsmotor nach Anspruch 41 oder 42, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Isolierschicht (54) an der Innenflache der Sta- 
torwicklung (46) angeordnet ist und zusatzlich die Lagerstelle 
isoliert ausgefiihrt ist. 

45 . Antriebsmotor nach Anspruch 41 oder 42, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Isolierschicht (54) zwischen Motorwelle (46) und 
Rotorpaket, insbesondere der Motorwelle (49), angeordnet ist 
und zusatzlich die Lagerstelle isoliert ausgefuhrt ist. 

46 . Antriebsmotor nach Anspruch 41 oder 42, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Motorwelle (46) aus einem elektrisch nicht lei- 
tenden Material, insbesondere aus Keramik, besteht. 

47 . Antriebsmotor nach Anspruch 41 oder 42, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Isolierschicht (54) uber einen Teilbereich der 
Motorwelle (46), insbesondere im Endbereich, aufgetragen bzw. 
angeordnet ist. 

48 . Antriebsmotor nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spruche 41 bis 46, dadurch gekennzeichnet, dass die Lager- 
stelle, insbesondere das Lager (43, 44), in eine isolierende 
Hulse eingepresst ist. 

49 . Antriebsmotor nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spruche 41 bis 46, dadurch gekennzeichnet, dass die Lager- 
stelle durch ein isolierendes Hybridlager gebildet ist, bei 
dem Keramik- Walzkorper eingesetzt sind oder ein Lagerring aus 
nicht elektrisch leitendem Material gebildet ist. 

50 . Antriebsmotor nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spruche 41 bis 49, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebs- 
motor (33) durch Weglassen des Statorgehauses (65) in ein 
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Brennergehause (28), insbesondere den Grundkorper (37), des 
Schweifcbrenners (10) gemaK den Anspruchen 1 bis 40 integrier- 
bar ist. 
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Z u s amm en f a s s ung 

Die Erfindung betrifft einen SchweiSbrenner (10) und/oder eine 
Drahtf order einheit mit einem Brennergehause (28) und bevorzugt 
einem daran bef estigbaren Rohrbogen (29). Im Brennergehause (29) 
ist eine Antriebs einheit (30) zur Forderung eines Schweifidrahtes 
(13) angeordnet . Die Antriebs einheit (30) ist aus zumindest 
einem Rollenpaar, insbesondere einer Antriebsrolle (31) und 
einer Druckrolle (32), und einem Antriebsmotor (33) gebildet. 
Ein Teil des Brennergehauses (2 8) ist als Bestandteil der An- 
triebseinheit (30) ausgebildet, wobei ein Rotor (45) , insbeson- 
dere eine Motorwelle (46), des Ant riebsmo tors (33) uber eine 
Lagerung, insbesondere iiber Lager (43, 44), am Brennergehause 
(28) zur Stabilisierung und Positionierung des Rotors (45) 
befestigt ist. 

Weiters betrifft die Erfindung einen Antriebsmotor zur Schweifi- 
draht forderung, bestehend aus Lager (43, 44), einem Rotor (45), 
insbesondere einer Motorwelle (46) und einer Rotorwicklung (49) 
bzw. Rotormagneten, und einem Statorpaket, insbesondere einer 
Statorwicklung (47) oder Statormagneten, wobei zumindest ein 
Teil der Motorwelle (46), insbesondere der Auf nahmebereich einer 
Antriebsrolle (31) , von dem Gehause, insbesondere einem Sta- 
torgehause (65) oder einem Grundkorper (37) einer externen 
Komponente, elektrisch isoliert ist. 



(FIG. 1) 




Fig A 



